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Cap. Av. ROBERTO PESSOA RAMOS
(“PATO RAMOS”)

Roberto Pessoa Ramos — Capitao Aviador
“Nascido em 05 de maio de 1918 na cidade de Joao Pessoa/PB,
Pessoa Ramos era um individuo formidavel, além de oficial brilhante.
Conhecido como “Pato Ramos”, ele realizou 95 missdes na Itilia, primeiro
com a Esquadrilha Amarela e, mais tarde, como Comandante da
Esquadrilha Verde”.

(Texto e foto publicados no Livro “Herois dos Céus” — A Iconografia do 1° Grupo de
Aviacio de Caca na Campanha da Italia — 1944/1945)



“...Eu continuei com o saudoso Pessoa Ramos. Fui com ele até o ultimo dia.
Nos trés: O B2, Pessoa Ramos e Eu nos tornamos inseparaveis amigos.”

(Declaracio do JOSE VARELA, 3° Sargento durante a guerra, mecanico e amigo do
B2 Thunderbolt P-47, o avido do outro amigo, o Pessoa Ramos. Texto do livro “Senta
a Pua!” do Rui Moreira Lima).



REPLUBIC P-47D — UM “THUNDERBOLT”
Equipou as Esquadrilhas Vermelha, Azul, Verde e Amarela.

Capitao Aviador Capitao Aviador
Newton Lagares Silva Joel Miranda
Comandante da Esquadrilha Verde Comandante da Esquadrilha Amarela

Capitao Aviador Capitao Aviador
Fortunato Cimara de Oliveira Lafayette Cantarino R. de Souza
Comandante da Esquadrilha Azul Comandante da Esquadrilha Vermelha



O DIARIO DE GUERRA

Apresentacao

A publicagdo do “Diario de Guerra” do Pessoa Ramos foi motivada por
duas principais razoes:

- colaborar com a preservac¢io e a divulgacdo da historia e da cultura da
Aviacao Brasileira e

- promover uma homenagem aos integrantes do 1° Grupo de Aviacao de
Caca que participaram da Campanha da Italia.

Os episddios aqui transcritos foram registrados por ele em um pequeno livro
de bolso, organizados por datas, contendo as narrativas de suas mais
importantes e interessantes missdes de guerra, e fatos pessoais, que marcaram
aquele periodo de 1944 a 1945.

A forma como o autor descreve os acontecimentos, de uma maneira simples,
direta e objetiva, demonstra bem suas caracteristicas comportamentais mais
marcantes: como Homem — O Ser Humano, e como Oficial Aviador Militar —
o Profissional.

Era um ser que se realizava, sempre, em cada instante vivido, segundo suas
proprias palavras. Incansavel na busca do SER MAIS, enfatizava o seu



AUTODESENVOLVIMENTO e priorizava a sua AUTO-REALIZACAO,
deixando o TER em um remoto segundo plano.

Cultivou a verdade, praticou a amizade e a lealdade e abominou a falta de
¢tica e consideragao.

Durante toda a sua carreira registrou atitudes de um grande lider e decisoes de
administrador eficaz, justo e de bom senso.

Nada mais compreensivel, portanto, também homenaged-lo, divulgando
fragmentos de sua curta vida, porém rica de exemplos de atitudes e pratica de
“valores”.

O texto publicado ¢ copia fiel do original.

A sua redagdo e o seu estilo foram preservados, apesar da necessidade de
“tradugdo”, ou interpretagdo, da caligrafia, além da agdo do tempo.

O QUE ELE NAO ESCREVEU

Aditamentos

DIA 18 — MAIO - 1944

2° Tenente — Aviador Dante Isidoro Gastaldoni
Gaicho nascido no dia 21 de Novembro de 1923. Dante desde cedo mostrou ser um
brilhante oficial de temperamento pacato e trangiiilo.
Membro da Esquadrilha Amarela, ele veio a morrer em um acidente no final do curso
de Caca no Panama.



A0\

O Pessoa Ramos, juntamente com o Perdigdo, Waldyr e Eustorgio foram
incorporados ao 1° Grupo de aviagdo de Caga em 12 de Agosto de 1944,
diretamente em Suffolk, AAF — Westhampton Beach — Long Island — NY,
portanto, apds o periodo de treinamento no Panama.

DIA 20 - FEVEREIRO -1945

O “Pato” Brabo

O amigo irmao, Maj. Brig. do Ar. Rui Moreira Lima, narrou o “algo
mais” ocorrido naquela importante missao, realizada em Montese.
O texto ¢é do seu bem elaborado livro “Senta a Pua!”:



“Em outra missdo, também sob a lideranga de Pessoa Ramos, em que Menezes
era o numero 2, eu o lider de elemento ¢ Paulo Costa o numero 4, decolamos
no dia 20 de fevereiro de 1945, para atacar duas baterias de artilharia na regido
de Montese. Era missdo tipica de cooperacdo com as forgas terrestres. No
caso, estavamos cooperando com a FEB. Depois de um estudo acurado da
regido, pois se tratava da linha de bombardeio, onde, se houvesse qualquer
engano, poderiamos acertar nossos proprios soldados, partimos para a missao.
Por um erro de interpretacdo de minha parte, ataquei € mandei que meu ala
atacasse um outro ponto diferente daquele em que o Pessoa corretamente
langara suas bombas. A antiaérea alema estava em seus grandes dias. Tudo em
volta era explosdo de 20mm e tragantes de metralhadoras. Pessoa Ramos
manifestou pelo radio seu desagrado por eu haver atacado o alvo diferente do
seu, declarando que falaria comigo em nossa chegada em Pisa. Regressamos.
Quando estava preenchendo o relatorio de voo, ainda sentado na nacele do
avido, vi Pessoa Ramos de pistola 45 em punho apontando para mim e
ameacando-me dar um tiro, “- Vocé€ ndo obedeceu minha ordem, vai pagar por
1ss0”.- e deu o golpe de mao na pistola. Sai do avido as carreiras, gritando que
o segurassem antes que ele desse no gatilho.

Enquanto me escondia atrds dos avides estacionados na pista, chegou o
Miranda Correia gritando que o General Mascarenhas de Morais estava ao
telefone e desejava falar urgentemente com o comandante da Esquadrilha.
Pessoa interrompeu sua “cagada”, antes me ameagando de longe, com gestos.
Salvo pelo gongo, fui atrds dele para saber o motivo daquela loucura. O
Comandante da FEB salvou a situagdo. Deu parabéns ao Pessoa Ramos pelo
éxito da missdo. A artilharia foi destruida por ele, e minhas bombas e as do
Paulo Costa atingiram em cheio uma companhia de infantaria alema, matando
e ferindo grande parte dos seus componentes, permitindo ainda que uma
patrulha recolhesse dezessete prisioneiros. Na conversa com Pessoa, o general
declarou que o pessoal do 1° Grupo de Caca tinha “olhar de lince”, pois
descobriu aqueles homens escondidos em trincheiras, e ainda camuflados
pelos arvoredos.

Com tal noticia, Pessoa se acalmou e me chamou para comemorarmos.
Esquecera a raiva. Recebemos ambos um vasto elogio assinado pelo Coronel
Humberto Alencar Castelo Branco, ressaltando nossa bravura, pericia e,
principalmente, aquele “olhar de lince” que permitiu descobrir o inimigo.

A guerra € assim. O sujeito erra o alvo e ainda pousa de herdi. Contei estas
missdes para dar uma idéia do Capitdo Aviador Roberto Pessoa Ramos, meu



comandante de Esquadrilha no final da guerra. Foi o substituto do Lagares no
comando da Verde, a velha Green Flight nascida no Panama durante o
treinamento, adulta na Italia, quando se tornou veterana no combate”

DIA 21-ABRIL-1945

SE FICASSE O BICHO PEGAVA,
SE CORRESSE ... CORREU !!!

“O avido mal havia parado e ja era possivel ver o Pessoa Ramos saindo da
nacele e iniciando uma grande corrida numa dire¢ao qualquer, ndo importando
para onde, desde que ficasse o mais distante possivel do avido. SO parou
quando alguns companheiros o cercaram ¢ o Dr. Thomas aplicou-lhe um
“sossega ledo” . Assim, comentam o0s amigos, € contava o proprio Dr.
Thomas, sobre as conseqiiéncias imediatas do acidente daquele dia 20-abril-
1945.

O Pessoa Ramos, por sua vez, dizia s6 lembrar que “- tinha que correr para
bem longe do avido, pois tudo ia explodir”.

Numa decolagem, tanques cheios de combustivel, duas bombas de 500 libras
sob as asas e muita municdo, realmente ndo da para imaginar outra coisa senao
uma explosdo de grandes proporg¢des.

“- A minha estrela ¢ muito boa”, dizia ele com freqiiéncia, e ela, mais uma
vez, brilhou, com toda certeza.

Pessoa Ramos, ao centro, apos ter “conversado com o Dr. Thomas”. A sua direita o
Bocchetti e o Lagares, a sua esquerda.



DIA 23 — ABRIL - 1945

A RELIQUIA NA CARNE

Atingido no canopy (capota) do seu avido por um estilhago de 40mm, ao
atacar uma Divisdao Blindada da Wehrmacht, na cidade de Sermide, teve as
costas e a perna direita feridas por estilhagos do proprio canopy. Medicado de
emergéncia, foi retirado um pedago de estilhago da perna, que foi enfaixada,
voltando a voar em seguida.

Ja no Brasil, cerca de um ano apos o seu regresso, comegou a sentir dores na
perna, no local onde havia sido atingido pelo estilhaco. Foi feita, entdo, uma
pequena cirurgia, retirando-se outro pedago do canopy, desta vez, em forma de
um tridngulo, de tamanho consideravel.

A “reliquia” foi guardada por ele, estando até hoje entre os seus objetos
pessoais, no acervo da familia.

Trouxe com ele, dentro dele, na propria carne, literalmente, uma reliquia de
seu ferimento em combate.

Por este ferimento em combate foi condecorado com a Medalha Cruz de
Sangue.

CRUZ DE SANGLE [FAE]
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ONDE TUDO ACONTECELU...
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OBS: Textos e Legendas na pagina seguinte.
Fonte: Lauro Ney Batista — Revista Asas — Carlos Filipe Operti.
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O DIARIO DE GUERRA
DO
Cap. Av. PESSOA RAMOS,
UM
PILOTO DE CACA

02 — Agosto - 1944

— Deixei Natal (RGN), em avido do A.T.C.* , em
companhia do Perdigdo, Waldyr e Eustorgio, as 11:30 h.
Chegamos em Miami no dia seguinte, as 21 horas. Fomos a procura do
Major Secco, logo na manha seguinte, que telefonando para Washington,
nos comunicou que nao havia tanta pressa, que podiamos ir de trem para
New-York. Em vista disso, passamos quatro dias no “Versaille Hotel”, e nos
divertimos bastante.

12 — Agosto - 1944

— Apresentamo-nos ao Grupo de Caga em Suffolk A.A.F.
— Westhampton Beach - Long Island - N.Y., onde fizemos nova inspecdo de
saude: fomos vacinados contra todas as possiveis doencgas e fizemos 1 hora
de v6o no “P-47” e ndo mais por falta de avioes.

11 — Setembro - 1944

— O Grupo deixa a Base de Suffolk e se desloca de
trem para o “Patrick Henry Camp”, na Virginia. Um monstruoso campo de
concentragdao com capacidade para 100.000 homens. Dividido em areas,
tendo cada drea um cinema, ginasio, P.X , rancho, etc.
Possuia, também, igreja, clube de oficiais, bancos, correio e telégrafo e “saldes
de beleza” para as “W.A.A.F.”
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19 — Setembro - 1944

— Embarcamos no “U.S.A.T. Colombie”, ao som de
musica de uma banda militar, na tarde deste dia, em New York, tendo sido
feito o deslocamento para este ultimo porto, de trem.

Durante toda a viagem sé tivemos direito a duas refei¢des € o mais
desagradavel era darmos servigo no porao durante duas horas por dia, sem
interrupcao. As refei¢des eram fartas e bem servidas.

A tripulacdo do navio era francesa.

O comboio era composto de 13 navios, comboiados por 5 destroiers. Havia, a
bordo, cinema, P.X. e show’s a noite.

No dia 4 de outubro chegamos a Napolis e dai, sem desembarcar, fomos
para Livorno.

06 — Outubro - 1944

— Desembarque do Grupo de Caga em Livorno — porto
bastante bombardeado. Fomos de caminhdo diretamente para a estagao,
onde embarcamos em trem.

Conhecemos a ragdo “e” e viajamos a noite toda para Tarquinia, onde fiquei
impressionado com a quantidade de avides existente no campo — todos sem
camuflagem. Depois de termos nos instalado em barracas, ficamos
aguardando a entrega do nosso material e instalagdo dos servigos.

Da esquerda para a direita: Pessoa Ramos, Ismar, Torres, Brandini e o Kopp.

15



Linha de voo do 1° GAvCa no campo de Tarquinia, logo apés uma chuva torrencial.

Fui designado para a “Yellow Flight”, cujo comandante ¢ o Joel. Fazem parte
da esquadrilha: Ismar, Dornelles, Medeiros, Mota, Brandini, Lara e Rocha.
Tendo sido, este ultimo, escalado para ser meu ala.

Demos dois vos de treinamento e todos ansiavam pelo momento de entrar
em agao.

Ao fundo o Rocha e a direita o Coelho.
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20 — Outubro - 1944

— Os comandantes de esquadrilhas comegaram a fazer
missdes com os americanos. O avido do Joel voltou furado por “A.A. .50”. A
nossa missao normal vai ser o bombardeio picado e o ataque a objetivo no
solo, iss0 porque a aviagdo inimiga pouco aparece nos céus da Italia, fazendo
apenas voos de inquietacdo. Esta ¢ a pior missao da caca por que fica
exposta ao ataque de todo calibre da A.A. (Antiaérea).

04 — Novembro - 1944

— Passei mais dois dias em Roma. Visitei as
Catacumbas, Museu do Papa, Pinacoteca e a Catedral de S. Pedro.
Comprei o radio, a flamula da “Yellow”, a bandeira brasileira, pulseira com
o sino de San Michele, a guitarra e o terco de coral.

Ao regressar, no dia

06 — Novembro - 1944

— Soubemos que o Cordeiro tinha sido abatido pela A.A. quando atacava uma
posic¢ao de artilharia, em Bolonha. Caiu nas nossas linhas.

2° Tenente — Aviador John Richardson Cordeiro e Silva
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07 — Novembro - 1944

— O Olsem faleceu hoje quando treinava. Saltou de
para-quedas, mas estava muito baixo.

1° Tenente — Aviador Oldegard Olsen Sapucaia

11 — Novembro - 1944

— Fui escalado para missao, porém como deu pane no
avido do Horacio, segui como reserva até a “found line” e regressei.

Avides da Esquadrilha Amarela
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12 — Novembro - 1944

— Fiz minha 1* missdo, justamente no meu dia 12*.

Voei perfeitamente calmo e s6 pensei na Inah* quando na hora da decolagem.
Quando vi1 os primeiros tiros de A.A. fiz as manobras precisas com a cabega
no lugar e s6 na volta, quando ja ndo esperavamos, ao atravessarmos as
linhas, as granadas rebentavam tao perto que pensei na possibilidade de ser
abatido. Isso porque, estivamos voando na reta.

A missao foi um reconhecimento armado.

Voltei satisfeito por ter me sentido bem.

O briefing para a missao.

Equipamento e fardamento: camiseta de 13, cuecas e meias pretas, ceroulas
de 12 e meias de 13, camisa “caqui”, calga “caqui” e botinas de sola de
borracha, macacao de voo, camisa de couro forrada com pele de carneiro,
botas de couro, idem, luvas de couro, idem, 6culos de voo, capacetes e
mascaras de oxigénio. “Dog-Tag” (Chapa de identificagdo de metal)
pendurada no pescogo. No macacao levava, caneta, lapis, balas, chicletes,
pacote de emergéncia em forma de cantil, bolsa de dinheiro e mapas para
caso de escape, cartas geograficas, bolsa de medicamentos, “Mae-west”
para quedas com barco de borracha. Proibido levar qualquer documento,
alianca (retirei a alianca, pulseira de identificagdo de ouro e o relégio, e
mantenho-os guardados na caixa das cestas com as lembrancgas de Roma).
Como se vé, o equipamento € muito complexo e o pior da missao ¢ se vestir
¢ entrar no avido. Porém, ¢ melhor sobrar do que faltar. Leva-se, também,
trés fotografias em trajes civis para caso de escape e, a tiracolo, a pistola
COLT, com uma carga completa. V6o com um reldégio comprado no nosso
P.X.
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Da esquerda para a direita: Meira, Pessoa Ramos, Rocha, Coelho e Tormim (no alto).

16 — Novembro - 1944

— Ao voltar da 3% missao soube que um P-47, pilotado
pelo Perdigdo, bateu num DC-3, no qual viajavam o Waldyr e o Rithmaster,
que filmavam o véo da esquadrilha do Perdigdo, que em conseqiiéncia entrou
em parafuso, explodindo quando bateu no chdo. O Perdigdo saltou de
para-quedas.
Todos do DC-3 pereceram.
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1° Tenente — Aviador 1° Tenente — Aviador
Waldir Paulino Pequeno de Mello Roland Rittmeister

19 — Novembro - 1944

— Dia da Bandeira.

Fiz minha melhor missdo até hoje: ataque razante entre Modena e Parma.
Decolamos as 8:30 h, Joel, Medeiros, eu ¢ Rocha. Na regido o teto estava
baixo e enfumagado, logo apos que furamos encontramos um trem que
metralhamos, deixando 3 vagdes esfumagando, logo depois outro trem com
locomotiva.

Fizemos duas passagens e a “loco” explodiu e um dos vagoes ficou pegando
fogo, e pouco mais adiante outro trem parado numa pequena cidade. Fizemos
uma passagem e eu metralhei todos os vagdes, demorando mais na
locomotiva. Logo depois, minha hélice comecou a falhar e regressamos.
Nenhuma antiaérea (A.A.).
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20 - Novembro — 1944

— Comecamos a fazer bombardeio picado. Numa
missdao em Ferrara encontraram forte oposi¢ao da A.A. Dos 16 avides, 10
foram avariados e dois tiveram que aterrar noutros campos.

22 — Novembro - 1944

— Fiz meu primeiro bombardeio na estrada de ferro
que vai de Celrea a Mantova. Minhas bombas cairam a direita atingindo a
estrada de rodagem. O Coronel foi atingido pela A.A.

Foto ilustrativa de um bombardeio

29 — Novembro - 1944

— Recebi a missao hoje, de bombardear com o Rocha

uma ponte de estrada de ferro a esquerda de Mantova.
O tempo estava ruim e depois de ter baixado vi o chao a 7.000 pés. Depois
de ter identificado o objetivo, quando o Joel mandou atacar, fiz o pique em
cima da ponte e soltei as bombas para ver, quando fazia a curva subindo, as
minhas bombas e as do Rocha explodindo no objetivo, que ficou destruido.

Depois fizemos ataque razante num trem e num caminhao que ficou pegando
fogo. Na aterragem, bati com a hélice no chdo, avariando as pontas.
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03 - Dezembro — 1944

— Decolamos para Pisa.
Nao houve interrupgao das operagoes.
O Grupo fez mais missdes € no regresso aterrou em Pisa. Ficamos nos,
oficiais, no “Albergo Nettuno”, o melhor hotel da cidade.
Toda cidade sofreu muito com os bombardeios e nao tem luz elétrica, nem
agua corrente. O nosso hotel possui luz elétrica, porém muito fraca e falha.
Nao temos aquecimento de modo que, com este tempo, frio e chuvoso, tem
sido horrivel a vida, pois nem um banho podemos tomar.
O meu quarto parece um vagao destruido de ferro. Nele moramos cinco:
eu, Dornelles, Medeiros, Ismar e o Mota.
Na porta coloquei a bandeira brasileira e a flamula da “Yellow”, que
costumavamos hastear na nossa barraca, quando a esquadrilha saia para
missao.

“Albergo Nettuno”.
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10 — Dezembro - 1944

— Fiz minha 12* missao bombardeando e atacando a
estrada de ferro que vai de Ostiglia a Verona.

A despeito do violento fogo de A.A., fizemos explodir uma locomotiva e dois
carros, avariando outra locomotiva e diversos carros de outra composi¢ao
que ficaram pegando fogo. Fui avariado na asa direita quando atacava pela

2% vez a 2* locomotiva. Na volta fomos hostilizados novamente pela A.A
Mesmo depois de ter sido atingido continuei atirando na locomotiva e s6
quando estava subindo ¢ que olhei para a asa.

O Joel e o Lara também foram atingidos. Nessa missdo € que senti que a
A.A. ¢ bastante eficaz a baixa altura. Fui atingido por um projétil de 20mm.

23 — Dezembro - 1944

— O Mota foi abatido, porém saltou de para-quedas
ao sul de Ostiglia, caindo dentro de um pequeno rio. A ltima vez que ele foi
visto estava nadando para a margem.

1° Tenente — Aviador Ismael da Motta Paes.

26 — Dezembro - 1944

— Comandei pela primeira vez a “Yellow”. Na hora
da decolagem o avido do Joel deu pane. A missdo era em Antigliano, no
Vale do Sécchio, onde os alemaes estavam fazendo uma ofensiva.
Bombardeamos a cidade com bombas incendidrias. O Medeiros regressou,
pois o avido estava soltando 6leo, e eu e o Dornelles fizemos um ataque

24



razante na regido de Parma — Reggio, destruindo um caminhdo na orla do
campo de aviacao desta ultima cidade.

31 — Dezembro - 1944

— Fiz uma 6tima 24" missao bombardeando o
entroncamento ferroviario de Trento — muita A.A. mas todas acertaram os
oito avides comandados pelo Kopp.
Mergulhamos a 8.000 pés e com toda A.A. em atividade e ndo fomos
atingidos.
Fui o 7° a mergulhar e, ndo querendo atrasar, mergulhei com o motor atacado
e atingi no mergulho 500 mph, fazendo uma recuperacao muito violenta.

02 — Janeiro - 1945

— Quando chegava na sala de Informacdes, antes de sair
para a missao, soube que o Medeiros tinha sido abatido perto de Alessandria,
quando atacava com o Dornelles uma locomotiva estacionada.
O segundo da minha esquadrilha que ficou. Disse que ia saltar quando o
avido comecou a pegar fogo, mas ninguém viu o para-quedas abrir.
Sai e, na mesma regido que ele foi abatido, metralhei trés composicdes e
destruimos um automovel e dois tratores.

1° Tenente — Aviador Jodo Mauricio Campos de Medeiros.
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10 — Janeiro - 1945

— Recebi seis cartas da Inah, trés da Mamae* e uma do
Joéca* - irmao cagula — fiquei despreocupado e feliz.

Da esquerda para a direita: Eustorgio e Pessoa Ramos, respectivamente membros da
RED e YELLOW Flights lendo a correspondéncia vinda do Brasil.

18 — Janeiro - 1945

— Fiz minha 36® missao.

O Cabo Joaquim Moura Dias, conhecido por todos como “Zé Maria”, transportando
pilotos para a linha de voo.
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Comandava a “Flight” o Coronel*. Encontramos um “Motor-Pool” no norte

de Reggio, num pequeno bosque onde gastei o resto de minha munig¢ao, pois

jé tinha metralhado uma motocicleta e o motorista, que foi abatido ao tentar
fugir, e um caminhao.

20 — Janeiro - 1945

— Bombardeamos, hoje, um depdsito de combustivel em
Mildo e o destruimos. Bonita explosdo. No ataque razante peguei um carro
alemao na estrada, ao sul de Cremona.

22 — Janeiro - 1945

— O Aurélio foi abatido em Mildao. O Horacio, que estava
com ele, atacava uma locomotiva quando ouviu ele dizer que “estou caindo,
fui atingido por .50”, olhou para trés e viu sair fumaca preta, mandou ele
saltar. O Aurélio deixou de atirar, o avido elevou-se um pouco e depois
chocou-se com o solo explodindo.

1° Tenente — Aviador Aurélio Vieira Sampaio.

As esquadrilhas do Fortunato e do Lagares explodiram uma fabrica de
muni¢do (o Tormin), ao norte de Mildo. Fiz uma boa missdo: destrui um carro
blindado, um caminhao, uma “loco” e danifiquei mais seis caminhoes.
Voltei sem munig¢ao.

O Lafayete bateu numa arvore quando atacava um
caminhao.
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Capitao — Aviador Lafayette Cantarino Rodrigues de Souza.
Comandante da Esquadrilha Vermelha.

25 — Janeiro - 1945

— Sai como “Flight lider” pela 1* vez. Bombardeamos um
depdsito de combustivel, que ndo teve resultado satisfatorio, e destruimos
uma “loco”, trés caminhdes e um carro triciclo na regiao de Turim.
Eu estou melhorando muito no tiro.
Até que afinal meu avido, que estava com o radio ruim ha uns 10 dias, ficou
bom. Fiz a missado nele.

27 — Janeiro - 1945

— Completei 2.000 horas de voo e fiz a 46* missao atacando
uma ponte ao norte de Padova, na qual acertamos 16 bombas. O Candrio
foi de encontro a uma chaminé quando atacava um caminhao, perdendo um
(1) metro da asa direita do avido, conseguindo regressar - aterrou bem. O
Dornelles voltou com ele e eu ataquei dois caminhdes, um Onibus e duas
lanchas na regido do bombardeio. Ataque dos Spit’s.
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Didrio- de Guerra de wm Ploto de Caca I\

“Da esquerda para a direita: Sargentos Arnaldo Guerra Aratjo, Odyr Santos de
Almeida e Jodo Levy Navarro, agachados sobre o que restou da asa direita do avido
do Canario, o P-47D 44-19663/A6 apos o encontro com a chaminé”.

Aspirante — a - Oficial-Aviador da Reserva Convocada
Raymundo da Costa Canario

29



29 — Janeiro - 1945

— O Assis foi atingido e saltou de para-quedas ao Sul de
Piacenza.

1° Tenente — Aviador Josino Maia de Assis.

3 — Fevereiro - 1945

— Fui a Roma em dispensa de servico de onde fui
mandado a Napoles a fim de transportar um P-47 para Pisa, onde cheguei
no dia 11/2 e soube que o Joel e o Danilo tinham sido abatidos e saltado de
para-quedas em Castelfranco (Norte de Padova) e o Brandini ao sul de
Padova, tendo sido visto pela ultima vez de brugos, presumindo-se que ele
tenha batido no avido, pois o para-quedas foi visto abrir imediatamente apos a
saida do piloto.

2° Tenente — Aviador da Reserva Convocada
Danilo Marques Moura.
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Capitao — Aviador Joel Miranda.
Comandante da Esquadrilha Amarela.

1° Tenente — Aviador Roberto Brandini

16 — Fevereiro - 1945

— O Canario foi atingido entre Modena e Bolonha e

conseguiu, a muito custo, saltar nas linhas do Exército Brasileiro.

Aspirante — a — Oficial — Aviador da Reserva Convocada
Raymundo da Costa Canario.
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20 — Fevereiro - 1945

— Comandando uma esquadrilha (Eu, Menezes, Rui e
Paulo), tomei parte na ofensiva da FEB em Monte Castelo, com a missao
de atacar uma posic¢ao de artilharia em Montese. Apos localiza-la, o que
ndo foi facil, mergulhamos através de uma fortissima barragem de A.A.
Acertei em cheio numa das pegas, tendo os outros acertado num
acantonamento alemao, que também foi metralhado.

04 — Marco - 1945

— Fiz, hoje, minha 54 missao.
Pensei que ndo ia voar, pois ndo estava escalado.

Estava voltando de Livorno, onde recebi a comunicagdo do nascimento de
minha filha Ruth, quando soube que ia fazer minha missdo: bombardear uma
frente no norte de Padova e atacar depdsitos de muni¢des em Suzzara.
Quando atacava um dos depoésitos, que eram casas retangulares camufladas,
e ja tendo incendiado quatro (4), este explodiu, € como ja estava muito perto
ndo tive tempo para tirar o avido, entrando na explosdao. Senti um violento
choque e um barulho de lata e pensei ter chegado minha hora, mas ao sair
do outro lado fiquei surpreendido de ainda estar voando e tratei de ganhar
altura para saltar, pois o avido trepidava muito.

Consegui compensa-lo e atingi nosso campo com grande dificuldade,
aterrando bem. ApoOs a aterragem verificou-se ter o avido 53 furos e rasgos
em todas as partes. Para sorte, nenhum estilhaco atingiu a parte vital.

O Danilo voltou. Andou mais de 300 km a pé, até as nossas linhas, em 28
dias.
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“Uma K-25 colhe a coluna de fumaca provocada pela explosdo de um deposito de
municoes. Invariavelmente, a detonacio de um deposito de municdes era um evento
visualmente espetacular, com a irradiacdo das ondas de choque claramente visiveis

desde o ar e coluna de fumaca que muitas vezes chegava a uma altura de 1000 ou mais
metros”.

07 — Marco - 1945

— Fui a Népoles buscar um avido com instalacao para
foguetes e quando regressei soube que o Kopp tinha saltado ao Sul de Suzzara,
quando atacava depdsitos de munigao. Foi atingido pela. A.A. e quando o
avido pegou fogo saltou de para-quedas. Foi visto no chao, correndo, apods
recolher o para-quedas.

Capitao — Aviador Theobaldo Antonio Kopp.

33



09 — Marco - 1945

— Hoje sai comandando um “flight” para fazer um
reconhecimento armado na ZONA-I. Ap6s bombardear uma fabrica de
torpedos, que nao explodiu, apesar de atingida, desci para espreitar um

deposito de combustivel a oeste de Vilafranca. Fui recebido a bala. Como
ndo vi nada, procurei sair razante para o sul, porém, desencadearam uma
barragem de .50 e 20mm, sendo obrigado a voar mais para o norte e
fazer 90° para a direita. Neste momento, atingiram o Nero Moura e o Paulo.
Eu e o Tormin escoltamos os dois até Pisa.

18 — Marco - 1945

— Comandei, hoje, pela primeira vez, oito avioes. Ha trés
dias que sou comandante da segunda esquadrilha. Apos uma navegacao muita
boa, pois tinha muitas nuvens, chegamos ao objetivo que era a pequena ponte
ferrovidria de Grigno, no norte de Vicenza. Nao acertamos, pois ela fica num
vale entre as montanhas, com mais de 2.000m caindo a pique.

21 — Marco - 1945

— Fiz minha melhor missdo como “leader”, hoje.
Reconhecimento armado na ZONA 5 (Norte de Turin). Escolhi como alvo
para o BP (bombardeio picado) uma oficina de locomotivas em Gallarate

(Norte de Milao).

Logo apds a decolagem trepei nas nuvens e sobre o mar; chegando proximo
a Mildo vi o chdo, porém com muita cerragao (bruma).
Conhecendo o terreno, fui direto sobre o alvo, onde fizemos um 6timo
bombardeio. Apos a fotografia, vi no campo de aviagao quatro (4) avides
SM 79, voei para o lado do sol e ataquei, destruindo um, enquanto o Rocha
danificava outros dois. Depois de passar por cima da pista vi em minha
frente um JU-88, porém ndo pude acertar.

Chamei o Meira, que também ndo teve chance.

Ap0s 1ss0, destruimos um caminhao ao Norte de Novaro. (Paulo Rocha,
Meira e Paulo Costa).
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26 — Margo - 1945

— O Correia Neto foi abatido quando atacava, ap6s o
bombardeio com foguetes, em Casarsa (W.de Udine).

Saltou de para-quedas quase que imediatamente ao ser atingido, quando o
avido comecou a pegar fogo.

1° Tenente — Aviador Othon Corréa Netto.

6 — Abril - 1945

— Boa Missdo. 74*. Reconhecimento armado no triangulo
Bolonha-Ferrara-Parma, com dois (2) avides. Pegamos 2 caminhdes, 8
grupos, 2 carrogas, apos bombardearmos um depdsito de munigao, sudoeste
de Modena.

Muita A.A. em Santo Agostinho.

O Spinola da um briefing.

35



09 — Abril - 1945

— Hoje comegou a ofensiva na Italia. O Armando foi abatido
quando atacava um QG (Quartel General) alemao, na frente do 8° Exército
Inglés.

Saltou nas nossas linhas.

2° Tenente — Aviador da Reserva Convocada
Armando de Souza Coelho.

11 — Abril - 1945

— Fiz hoje um perfeito bombardeio acertando a ponte da
estrada de ferro a Leste de Trento, perto do lago Garda.

13 — Abril -1945

— O Santos foi atingido pela explosao de um depdsito de
munig¢ao, ao norte de Casarsa (préximo a Spilambergo, onde caiu).
O avido perdeu uma asa, entrando de dorso e batendo logo adiante.

Ninguém o viu saltar.
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Aspirante — a — Oficial Aviador da Reserva Convocada
Frederico Gustavo dos Santos.

14 — Abril - 1945

— (missao 78*). Tomei parte, hoje, na ofensiva do 5° Ex.,
comandando um “flight”, que era bombardear uma ponte de resisténcia ao
oeste de Vergato com bombas de fragmentacdo e foguetes, porém o
controlador pediu para ndo mais bombardearmos nosso alvo. Eu segui para
um deposito de municao nas proximidades de Bolonha, que pegou fogo,
depois joguei foguetes em pontes do Rio P6, metralhei 5 regides ferrovidrias
e regressei. Gostei de langar foguetes. Levamos 6.

15 — Abril - 1945

— Hoje ndo voei. O Perdigdo comandou a esquadrilha para
fazer uma missdo de apoio direto a frente de Bolonha. Foi no meu “B2”, que
voltou avariado, sem comando de direcao e na aterragem quebrou a bequilha.
Pela 1* vez meu avido foi avariado. Todos os avides da esquadrilha voltaram
avariados, sendo que o Coelho, pela 8* vez.

16 — Abril - 1945

— Fiz uma missao de apoio direto na frente de Bolonha, em
Pianoce, atacando com bombas incendiarias, foguetes e metralhadoras, um
ponto forte do inimigo, e um carro. A missao foi coroada de pleno sucesso e
tive a oportunidade de ver o poder dos aliados esmagando com aviagdo e
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artilharia todos os pontos de resisténcia.
H4 avango em todas as frentes. O inimigo esta praticamente vencido.

E flagrante nossa superioridade em material, pois pelo movimento de viaturas,
tanques, jipes, etc, podemos muito bem identificar a linha de frente, ndo
precisariamos nem de painéis. As nossas tropas ja estdo descendo dos
Apeninos. A linha de frente estd muito bem demarcada.

18 — Abril - 1945

— Boa missao a 84?. Subi e desci no “cego”. Bombardeei
em Mirandola uma fabrica de gas. Destrui 6 vagdes com foguetes e
danifiquei outros 7. O Coelho destruiu uma moto na estrada 9.

21 — Abril - 1945

— Quando decolava, o pneu direito rebentou, estando o avido,

J4, a 130 mph. Reduzi imediatamente, cortando o motor e apliquei todo o freio
esquerdo para que o avido nao fosse de encontro a outro P-47 parado no
estacionamento. Porém, fora da pista, entrei num barranco, recolhendo ambas
as rodas. Assim que o avido parou, sai imediatamente. As bombas e os
foguetes saltaram, sendo que uma das bombas ficou com a espoleta
descoberta. A roda direita fez um rombo na asa, saltando por cima dela e
armando uma metralhadora. A hélice ficou com todas as pas-curvadas, furou o
motor, a bequilha recolheu e as pontas das asas ficaram arrebentadas. Quando
a asa bateu no chdo jogou muita terra dentro da nacele que veio bater no meu
olho esquerdo. O Thomas conversou comigo.

“Por vezes, perdiamos avioes por motivos outros que nao a artilharia antiaérea
inimiga. No fim da tarde do dia 21 de abril de 1945, o Pessoa Ramos estava no meio da
corrida de decolagem quando estourou o pneu direito, fazendo com que o seu P-47D
desse um cavalo-de-pau e em seguida saisse da pista. Ao centro, o Pessoa Ramos — com
uma cara meio triste — é ladeado pelo Lagares (direita) e o Bocchetti (esquerda)”.
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22 — Abril - 1945

— Ontem os alemaes abandonaram as montanhas e o 5° Ex.
tomou Bolonha.

Hoje o Grupo fez 44 saidas. Metralhando colunas de tanques e caminhdes
alemaes. Fiz 2 missoes. Na primeira, de manha, metralhei e incendiei 5
casas, onde estavam, escondidas e camufladas duas viaturas e caminhoes
alemdes, em retirada para o Po. A tarde encontrei e destrui uma “motor
pool” de 90 caminhdes, que ja vinha sendo atacada por outras esquadrilhas
nossas, a sudeste de Mantova.

No regresso desta missao encontrei uma coluna de tanques e caminhoes
americanos avancando. Passei baixo balangando as asas. Foi uma festa! Vi
outra coluna americana sendo recebida pela populacdo de uma cidadezinha.
O Coelho, da minha esquadrilha, ndo voltou da sua segunda missdo de hoje.
Estava voando com o Meira quando viu um caminhao e foi atacar.

Nada mais se soube. Havia muita bruma e grande turbuléncia no Vale do Pé6.

2° Tenente — Aviador Marcos Eduardo Coelho de Magalhaes.

23 — Abril - 1945

— Fiz duas missdes. Na primeira peguei um comboio de
viaturas fugindo e ataquei-o. Quando vinha para a 2* missao, o controle me
mandou ir para Ostiglia, onde uma divisdo blindada alema estava em fuga.
Quando cheguei na regido vi uma verdadeira “desloque”. L4, ja estavam
avides americanos na brincadeira, centenas de tanques, caminhdes e avides
numa verdadeira orgia.
Soltando um “SENTA A PUA”, mergulhei e estourei logo na 1%, um
caminhao, depois um grupo de alemaes, depois, quando ia para cima de um
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tanque, vi que estavam atirando no Tormin, e quando estava avisando a este
fui acertado por uma 20mm no “canopy”, por traz da minha cabeca, sendo
salvo pela couraca.

Com a explosao e a fumaca julguei que tivesse chegado a minha hora, e
soltando o “canopy”, desamarrei-me para saltar, quando me lembrei de avisar
pelo radio.

Nesse momento vi o chdo muito proximo e senti que nao tinha altura para
saltar, instintivamente dei todo o motor e surpreendi-me com 0 mesmo
funcionando, ganhei altura e verifiquei que o motor estava ok.

Ouvi o Rocha me avisando que saltasse 150 metros para o sul, pois ja
haviam tropas amigas, mas resolvi regressar. Durante o regresso verifiquei
que tinha sido ferido nas costas e na perna direita.

25 — Abril - 1945

— Fiz duas missdes hoje a despeito do contra do Thomaz.

Os alemaes fogem de todas as frentes. Na 1? estive em Vilafranca, cujo
campo encontrei destruido e em destruigdo. A tarde viram a explosio do
Deposito de Municao e encontraram mais ou menos 200 caminhdes (Horacio
e Lagares) ao norte de Verona.

Capitao — Aviador Newton Lagares Silva.
Comandante da Esquadrilha Verde e, mais tarde,
Chefe de Operacdes do grupo.
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Capitao — Aviador Horacio Monteiro Machado.

Na 2? fiz um reconhecimento armado em Mildo: destrui 3 caminhdes com
trailer que fugiam para oeste. Muita A.A. em Treviglio.
Completei 90 missoes

26 — Abril - 1945

— Dornelles ndo regressou: chocou-se ou foi abatido quando
metralhava uma locomotiva em Alessandria. E triste acontecer isto nos
ultimos dias de guerra. Na 1* miss@o de hoje estive em Verona e fiquei

horrorizado com tanta destruicdo. A cidade tinha sido bombardeada a noite.

1° Tenente — Aviador Luiz Lopes Dornelles.
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30 — Abril - 1945

— O Goulart foi atingido ao Norte de Veneza e pulou no lago
Comochio.
Pulou muito bem.

2° Tenente — Aviador Renato Goulart Pereira.

O Coelho foi encontrado com uma boa historia: estava estreifando uma
concentracao de caminhdes quando foi apanhado pela antiaérea (20mm) e
quando o avido comecgou a pegar fogo ele saltou de para-quedas. Estava
ainda se balangando quando ouviu assobio de balas e 4 cordas do para-quedas
foram rompidas, o que causou uma descida mais rdpida, ocasionando
fraturas de ambos os tornozelos, logo que ele atingiu um telhado.

Foi preso pelos alemaes, quando um fascista queria mata-lo, apos empurra-lo.
Foi levado para um hospital em Reggio e quando os alemaes se retiraram
deixaram-no no Comando do Hospital até a chegada dos americanos. Disse
que foi bem tratado pelos alemaes, que receavam a farra dos partizanos
italianos. Quando os alemaes se retiravam, informaram que nao levavam ele
e os outros feridos por falta de condugao, além de saber que a guerra ja
estava perdida para eles.

02 — Maio - 1945

— FIM DA GUERRA na Itailia.

Nesta manha saiu apenas uma missao de dois avides (Meira e Tormin).
Era minha esquadrilha que ia decolar, quando recebemos ordem de s6 mandar
2 avides para observar o inimigo, com ordem de ndo atirar. Mandei os dois
com menos missdes. As 13 horas os exércitos alemées se entregaram.
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06 — Maio - 1945

— Brandini apareceu para surpresa e alegria de todos nos.

Passou dois meses num Hospital alemao, onde fez uma operacao na cabeca
para extrair um estilhaco de granada, e estava num campo de concentragcdo no
TIJOL, quando os alemaes se renderam. Viu toda retirada alema e quando era

retirado de Vilafranca, que foi estreifado por nos nas margens do Lago de
Garda.

A esquerda, Pessoa Ramos, com o Brandini.

08 — Maio - 1945

— Tivemos noticia que o Joel, Assis e Correia Neto estavam
vivos. O primeiro na casa de um “partizano” e os outros dois foram
encontrados num campo de concentracdo em Nuremberg.
Soube, hoje, que o Santos tentou saltar de para-quedas, infelizmente estava
muito baixo.
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11 — Maio - 1945

— Iniciei uma viagem de “B-25" com o Lagares e o Borges
para procurar os colegas prisioneiros na Alemanha.

Aterramos em primeiro lugar em Landshut (norte de Munich), onde
encontramos o campo cheio de prisioneiros sendo evacuados para a Franca,
de “C-47”. Nao tendo informag¢des no campo, fomos de caminhao até os
PW’s de Mossbury, onde tinham sido vistos pela ultima vez Assis e
C.Netto. La chegando, nada podemos colher, a ndo ser, que até a véspera
eles 14 estavam, justamente numa das barracas que naquele momento estava
pegando fogo. Almogamos ragao “e” e seguimos para Reims.

Na viagem pude ver Stutgart, Reims Metz, Verdun e as defesas da linha
Marginot. (Nota: sistema fortificado, construido de 1927 a 1936 na
fronteira NE da Frang¢a sob a dire¢do de André Marginot).

Tudo destruido.

Em Le Havre nada encontramos e tivemos que pernoitar numa barraca dos
ingleses. A noite fomos a cidade e procuramos a célebre catedral.

O B-25 do Grupo.
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Da esquerda para a direita: Buyers, Pessoa Ramos e Lagares ao lado de um jato
Messerschmitt Me-262.

'ﬂ\\\\m\\\\\\\\\\\\\\\\m
\\\\\\\\.

AVERNAY

“Da esquerda para a direita: um mecinico do 1° GAvCa, um soldado norte-
americano, Pessoa Ramos, um mecanico do GAvCa e o Lagares”.
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12 — Maio - 1945

— Saimos de Le Havre as 9 horas para Le Haure. Passamos
por Paris. Aterramos em Le Haure, depois procuramos em quase todas as
listas de PW e descobrimos o nome do Assis, internado num campo a 20 km
de Dieppe.

Seguimos para 14 num dos caminhdes de prisioneiros. A viagem demorou
duas horas e pude apreciar as defesas alemaes da Muralha do Atlantico.
Ao avistar o campo perdi as esperangas.

Era um campo para 100.000 homens.

As trés horas da tarde chegamos as barracas pertencentes a “Air Force”
onde o Comandante, Cel Samely, nos comunicou que o Assis € o C. Netto.
tinham ido a Paris pedir providéncias as autoridades a fim de regressarem a
Italia. O Coronel, muito distinto, nos tratou maravilhosamente bem. Mandou
nos levar de volta a Le Haure, onde chegamos as 18:00 h; almogamos e
decolamos para Paris, onde aterramos as 19:50 h.

Tomamos um 6nibus e fomos para o Hotel, onde deveriam estar os dois. De
fato, quando chegamos eles tinham saido para falar ao ATE sobre a passagem
para Pisa.

Foi um momento emocionante. No dia seguinte, domingo, passamos em Paris.

13 — Maio - 1945

— Conbheci Paris.
Almogamos com o Secretario da Embaixada, que nos levou de automovel
para visitar: “Bois de Bologne”, Versailles e, a noite, fomos ao “TABARIS”,
onde assistimos um maravilhoso show.

“Pessoa Ramos e Buyers desfrutando de uma Paris recém-libertada”.
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14 — Maio - 1945

— Visitamos Notre Dame. Achei a igreja maltratada e pobre. Passeamos
na Boulevar e procuramos algumas coisas para comprar de lembranga, porém,
o comeércio estava fechado (2° feira).

Voltamos ao hotel onde gastamos o dinheiro em compras de perfumes.
Decolamos as 10 horas de Paris. Fizemos a viagem por Marseille, Cannes,
Nice, Monte Carlo e Pisa, onde aterramos as 18:00 h.

Em Marselha havia material de guerra depositado que se perdia de vista.
Parece que os aliados achavam que ndo terminariam a guerra tao cedo.

16 — Maio - 1945

— Iniciei minha viagem para o Cairo as 10:45 h, ap0s tirar
a fotografia com todo o Grupo. Na Base de Pisa tomei o rumo de Atenas,
passando por Basio, ao Sul da Italia, onde nos chamou a aten¢do a enorme
quantidade de campos de aviagao.
Almocamos em Atenas e, antes de decolar, tivemos que preencher a
documentacao.
Chegamos ao Cairo no campo de Tantaurus, jantamos e trocamos dinheiro
e aguardamos no cinema.
Nos hospedamos no Hotel Continental.

17 — Maio - 1945

— Fomos a Embaixada, visitamos as Piramides e a Esfinge.
Almocgamos no Gezira Club. Um belissimo clube inglés, com piscina e
campos de golfe. Almocei feito a americano, com o Chefe da Delegacao e o
Secretario Lisboa e o Lara. A tarde fomos a casa do Secretario, onde tomamos
banho de piscina e cha para depois irmos ao bairro arabe fazer compras.

18 — Maio - 1945
— Acordamos tarde, fizemos compras perto do Hotel e fomos

almocar no Clube, a convite do Frederico Lisboa, no restaurante da piscina.
A noite jantamos no Boby’s.
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19 — Maio - 1945

— Visitamos o Museu Egipcio e fomos almocar com o
Ministro Melo Franco. Passeamos de automovel e fomos ao Palacio assinar
o livro da cidade.
A noite, fomos ao Arizona jantar. Um ambiente maravilhoso, ao ar livre, com
duas orquestras.

20 — Maio - 1945

— Decolamos do Cairo e ao aterrar em Atenas o trem do
B-25 recolheu. Apds tentarmos de tudo e passar radio para Pisa, ficamos
hospedados no Hotel Bretanha. As 18horas o chefe da Delegagdo veio nos
visitar e nos levou de automével para o Parthénon.
Lisboa veio conosco. Jantamos num restaurante ao ar livre.

O B-25 apos o acidente.
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21 — Maio - 1945

— Fomos visitar o Ministro as 12 horas.
Almogamos no Hotel.
Passamos 5 dias em Atenas.
Fomos recolhidos pelo B-25 do Comandante do Grupo, com o Hor4cio.
Retornamos a Patria.

* ATC — Air Transport Command

O Autor
O HOMEM ROBERTO

FORJANDO O PESSOA RAMOS

Nasceu no dia 05 de maio de 1918, em Jodao Pessoa, Paraiba.

Seu pai, Antoénio Coutinho Ramos, paraibano da cidade de Rio Tinto, era
funciondrio publico, comerciante € pequeno criador de gado. Quando faleceu,
em 1927, Roberto, seu quinto filho, tinha apenas 9 anos.

Ao todo, eram cinco irmaos: Waldemar, Maria da Conceicao, Geraldo, Maria
Luiza e Jodo, o Joca*, o cagula, que também seguiu a carreira militar, como
oficial aviador da FAB. Faleceu como Capitao Aviador em acidente com um
avido P-16, da Aviacdo Embarcada, em junho de 1964, na Lagoa dos Quadros,
no Rio Grande do Sul, proximo de Porto Alegre.

D" Henriqueta* Pessoa Ramos, sua mae, sem perceber, foi a grande
responsavel por ele adotar a carreira militar como profissdo, junto com a sua
“grande estrela”, que ja apresentava sinais de brilho intenso.

Por ser vitiva, com seis filhos para criar, recebeu dos irmaos, General José
Pessoa e Coronel Aristarcho Pessoa, o convite para que enviasse o filho mais
velho para cursar o Colégio Militar, no Rio de Janeiro. A vaga foi cedida pelo
seu outro irmao, Dr. Jodo Pessoa. O mais velho dos filhos, a quem caberia a
vaga, por motivo de saude, teve que desistir, € o seguinte, ndo havia
completado, ainda, a base escolar necessaria. Assim, a vaga sobrou para o
Roberto que, aos 11 anos de idade, foi estudar no Rio, interno no Colégio
Militar, sob os cuidados dos tios.
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O primeiro a direita, Antonio Geraldo Peixoto (de “bibico”), com o Pessoa Ramos —
ao centro, (também de “bibico”) — no Ita, em viagem de férias do Colégio Militar,
para Maceié e Joao Pessoa, respectivamente.

Coincidéncia: Peixoto embarcou em Maceiéo no mesmo navio que levava o Pessoa
Ramos de Joao Pessoa para o Colégio Militar no Rio de Janeiro.

Nascia, entdo, uma amizade profunda, leal e duradoura. Peixoto virou compadre: é
padrinho do primogénito do Pessoa Ramos.

Ambos, na mesma turma, seguiram carreira na aviacio militar.

Antonio Geraldo Peixoto, atingiu o mais alto posto na ativa da FAB: Tenente —
Brigadeiro do Ar e foi Ministro e Presidente do Superior Tribunal Militar.

A sua “estrela” estava apenas comecando a brilhar, e seguiria assim, sempre
iluminada por seus proprios esforcos, talento e merecimento.

No Rio, morou com os tios, Aristarcho e José Pessoa, por sete anos. Isto lhe
rendeu uma orientacdo de muita disciplina e exemplos de profissionalismo,
dignidade e honradez, que lhe ajudariam a forjar o seu carater, sempre
marcante, respeitado e reconhecido por todos, ao longo da vida. De quebra,
ainda recebeu aulas de etiqueta social de sua Tia Mary, esposa do General
José Pessoa, que lhe renderam dividendos pela vida afora.

Casou-se com Maria Inah Pedrosa Ramos, também paraibana de Jodo Pessoa,
nascida Maria Inah de Luna Pedrosa, em 12 de janeiro de 1941.

Por isso, ele denominava o dia 12 de “meu dia”.
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Tiveram, criaram e educaram quatro filhos: Ricardo, Ruth, Rosana e Ronaldo,
todos com o sobrenome de Pedrosa Ramos.

CONSTRUINDO UMA CARREIRA
COM TALENTO,
TRABALHO, DISCIPLINA
E MERECIMENTO

REALIZOU TODOS OS CURSOS EXIGIDOS PELA FAB

- Escola Militar de Realengo — Aspirante a Oficial da Arma de Aviacao-
1937/1939
- Escola Militar de Aviacao: piloto, navegador ¢ observador-1939/1940

Em baixo, os unicos deitados, da esquerda para a direita: Peixoto e Pessoa Ramos.
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Da esquerda para a direita: Peixoto e Pessoa Ramos, Cadetes da Escola Militar de
Aviacio.

Curso de Aperfeicoamento de Oficiais — Cumbica/SP
Curso de Estado Maior - ECEMAR — 1954/RJ
Curso Superior de Comando — ECEMAR — 1962/RJ

FUNCOES E COMISSOES EXERCIDAS NA FAB

1940/1967 - 27 anos, apenas, de bons servi¢os com merecimento

Oficial Subalterno do 5° Regimento de Aviacao — Curitiba/PR — V6os do
CAN — Correio Aéreo Nacional

Base Aérea de Natal/RGN — Piloto de Caca de avides P-40

Comandante de Esquadrilha na Campanha da Italia — 1° GAvCaca
Operagdes ¢ Comandante de Esquadrao de Caga -1°GavCaga — Santa Cruz
Comandante do 1° Grupo de Aviacao de Caga — Santa Cruz
Sub-Comandante ¢ Comandante da Base Aérea de Santa Cruz

Chefe de Operagoes e Estado Maior da 2* Zona Aérea — Recife/PE

Diretor do Parque de Aeronautica de Recife/PE

Comandante da Base Aérea de Recife/PE
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- Corpo Permanente da Escola Superior de Guerra — Rio de Janeiro
- Adido Militar, Aeronautico e Naval no Paraguai

- Chefe do grupo Combinado de Informag¢ao do NEZDN/EMFA

- Assistente do NEZDN/EMFA

MISSOES, ELOGIOS E CONDECORACOES

Realizgu 95 MISSOES DE COMBATE na Campanha da Itilia ¢ 44
MISSOES DE PATRULHA na Campanha do Atlantico Sul.

Recebeu 9 CITACOES DE COMBATE, 31 ELOGIOS INDIVIDUALIS e
24 ELOGIOS COLETIVOS.

- Em apenas 27 anos de servigo ativo na For¢ca Aérea Brasileira, voou 7.500
horas, sendo a maioria pelo CAN — Correio Aéreo Nacional, do qual foi piloto
desde o posto de 2° Tenente Aviador, e 1.230 horas em avides de caga.

- Foi o primeiro piloto de caca brasileiro a completar 1.000 horas de voo,
exclusivamente, em avides de caca, sendo a maioria realizada durante a
Campanha da Italia.

- Foi o primeiro Comandante de um Grupo de Aviacdo de Caca, brasileiro,
com avides a jato puro - os “Gloster Meteor — F-8 e TF-7"-, que equiparam o
1° Grupo de Caca, na Base Aérea de Santa Cruz.

- Piloto “Honores Causa” dos EUA.

- Piloto “Honores Causa” do Paraguai

CONDECORACOES:

- Ordem do M¢érito Aeronautico — Grau de Comendador

- Campanha da Italia

- Cruz de Aviagao da Italia com 3 Estrelas — Completou 95 Missoes

- Cruz de Sangue — Ferimento em Combate por estilhacos de AAA, em
20/04/1945.
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A

Didrio- de Guerra de um Ploto de Caca GERN

- Campanha do Atlantico Sul — 44 Missoes de Patrulha

- Cruz de Aviacgao, Fita B, com 2 Estrelas — Patrulha

- Distinguished Flying Cross — USA

- Air Medal com 4 Clusters — USA

- Croix de Guerre avec Palm — Franga

- Medalha do Mérito Militar com Passadeira de Prata

- Ordem do M¢érito Santos Dumont

- Ordem do M¢érito Militar do Paraguai

- Medalha da Armada do Paraguai

- Presidential Unit Citation — USA — “Apés 41 anos de espera, no ano de 1986, o
governo norte-americano concedeu ao 1° Grupo de Aviacio de Caca da Forca
Aérea Beasileira (1° Brazilian Fighter Squadron), a merecida Presidential Unit
Citation, pela sua atuacio no teatro de guerra mediterraneo no dia 22 de Abril de
1945. Com muito orgulho podemos acrescentar que apenas trés unidades aéreas
nao pertencentes as Forcas Armadas norte-americanas possuem tal comenda, a
terceira condecoracio mais importante do governo daquele pais — duas unidades
de caca da RAF e o 1° Grupo de Aviacio de Cac¢a da For¢ca Aérea Brasileira. Uma
merecida homenagem para aqueles que foram combater o inimigo nos céus do
Velho Mundo” (Texto de Carlos Filipe Operti — Revista Asas).

“Além das Condecoragdes Norte-americanas e Brasileiras, alguns de nos, na verdade
os que completaram mais de 75 missoes de combate recebemos
a Croix de Guerre avec Palmes,
distin¢ao do governo francés. Aqui a ceriménia nos jardins da Embaixada da Franga,
no Rio de Janeiro”.
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MEDALHAS QUE CONDECORARAM BRASILEIROS QUE
PARTICIPARAM DA 2* GUERRA MUNDIAL.

CRUZ DE AvIAGAD, Fita & DISTIMGUISHED FLYING AlR MEDAL [ELA)

[FAE] CRUZ DE AVIAGAD, Fita B CROSS (EUA)
(FAE]

CRUZ DE SANGUE [FAE]

ORDER OF THE BRITISH DISTIMGUISHED FLYING

CRUZ DE BERAYURA[FAE] EMFIRE [Inglaterra) CROSS (Inglaterra)
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ERONZE STAR [EUA)

CAMPANHA DO ATLANTICO
SUL (FAB)

LACROIX DE GUERRE

MEDALHA DA CAMPANHA AVEC PALME [Franga]

O ITALLA[FAR)

HOMENAGENS

Em Recife, Pernambuco, os companheiros, civis e militares, que serviram
com ele no QG da 2* Zona Aérea, no Parque de Aerondutica e na Base
Acérea, solicitaram aos 0rgaos competentes, € conseguiram, que uma Rua,
na Praia de Piedade, recebesse o nome de Coronel Aviador Roberto Pessoa
Ramos.

No Rio Grande do Norte, na cidade Eduardo Gomes, antiga Parnamirim,
uma rua recebeu a designacdo de “Brigadeiro” Roberto Pessoa Ramos. A
vontade, dele e dos amigos, era grande, mas nao houve tempo para que
atingisse o generalato na sua FAB. Apesar do “erro”, o nome do
logradouro registra a esperanca que o merecimento justificava e que o
tempo ndo permitiu.

A iniciativa partiu do cunhado, Hercilio de Luna Pedrosa, irmao da sua
esposa Inah.

O seu primeiro neto, que ele ndo conheceu, recebeu o seu nome completo.
Homenagem com uma vida e de grande significado.
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NO COMANDO DO C-47, FEZ UM POUSO DE “TRES
PONTOS”, PERFEITO E SUAVE, APESAR DOS FORTES
VENTOS ...

Apos vinte e um dias viajando com uma comitiva de oficiais generais e
superiores das trés armas, todos do NEZDN, do EMFA, para estudos nas
fronteiras da regido norte do pais, chegava a Salvador/BA no dia 09 de
fevereiro de 1967.

Naquele dia, antes do jantar, passaram-lhe a informag¢do que o Ten. Cel Av.
Santiago, comandante do C-47 em que viajava, havia recebido um “radio” do
CAN - Correio Aéreo Nacional, comunicando e autorizando que, durante as
etapas Salvador/Vitoria e Vitoria/Rio de Janeiro, realizasse o seu “recheque”
no velho C-47. Isso significava, para a sua satisfagdo, a garantia de que
continuaria voando — naqueles dias, a sua Unica preocupacdo. Os
companheiros de viagem disseram que ele ‘“vibrou” muito e, até, se
emocionou com aquela noticia.

O pouso em Vitdoria foi um perfeito “trés pontos”, apesar do vento forte
lateral, que teimava em atrapalhar aquele que deveria ser especial.

Logo apds, ainda taxiando, falou ao Santiago: “- Por que isto foi acontecer
logo comigo!!!”. Estava se referindo as fortes dores no peito e a
insensibilidade percebida no brago e na perna.

O Ten. Cel. Av. Santiago percebeu a emergéncia, ajudando-o a estacionar o
avido e solicitando, com urgéncia, a ambulancia com o médico.

Mais tarde, ja4 no hospital, ndo resistiu a “pressdo”, que continuou subindo,
ignorando a medicacdo ministrada, € o seu coragdo, ainda novo, parou de
bater.

Morreu trabalhando, voando, no comando de um avido, como sempre desejou.
Verdadeiramente, emprestava muita luz a sua “estrela”.

O “Velho C-47”.
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No dia 6 de outubro daquele ano, na casa do Comandante Nero Moura,
acontecia mais um tradicional encontro dos Companheiros do Senta a Pua.
Cumprindo um pedido seu, a sua esposa Inah entregou um “whisky especial”
para que os companheiros brindassem em sua memdria.

A Turma realizou um “Adelfi”* para o Pessoa Ramos — o ”’Pato Ramos”.

Coronel — Aviador
Roberto Pessoa Ramos.
1918 - 1967

Adelfi* = Saudacio feita pelos integrantes do 1°GAvCaca aos companheiros mortos
ou, muito especialmente, a algum ainda vivo. E uma deferéncia muito especial e uma
honra para quem recebe um Adelfi.

“Atualmente a grafia correta é “Adelphi”. O motivo é simples. Recentemente
descobriu-se que “Adelphi”, no idioma grego, significa IRMAOS. Uma significativa
coincidéncia para aqueles que ha 60 anos se tornaram IRMAOS, nio de sangue, mas
de ALMA” (Texto de Carlos Filipe Operti — Revista Asas).
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O SEU LIDER - COMANDANTE NERO MOURA

O Coronel foi um Lider. Conquistou a amizade e o respeito de seus
comandados. Conduziu-os a unido e a solidariedade, resultado de um profundo
espirito de grupo. Conseqili€éncia da competéncia de que s6 um grande lider ¢
capaz.

A sua lideranca fez a grande diferenca na eficacia dos resultados do GRUPO —
a marca do 1° Grupo de Aviacdo de Caca na Campanha da Itélia.

O Pessoa Ramos admirava e respeitava o seu lider Nero Moura.

Nero Moura, Tenente-Coronel-Aviador
“Realizou, ao longo da guerra na Itilia, um total de 62 missées. Nero Moura era
gatcho de Cachoeira do Sul, onde nasceu no dia 30 de janeiro de 1910. Comandante
do 1° Grupo de Aviacio de Caca desde que a unidade foi constituida, Nero era um
Lider nato que impressionava por sua simplicidade”.
(Foto e texto do “Herdis dos Céus” - A Iconografia do 1°GAvCaca
na Campanha da Italia)

No livro “Senta a PGa”, o autor, Maj. Brig. Rui Moreira Lima, referencia o
Comandante, destacando o seguinte:

“Foi justo e exigente conosco. A indisciplina de voo nunca foi tolerada. Dava
cadeia no duro. Nao ha no Grupo uma s6 voz que se erga contra ele. Por
escrupulo, deixou de promover em campanha muitos companheiros do escaldao
terrestre. Nao queria criar problemas com aqueles que fizeram a guerra aqui
no Brasil, na defesa de nossas costas. Hoje ele acha que errou. Ao inferno com
o escrupulo!
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Para se ter uma idéia de como agiu nosso Comandante, basta dizer que nao
houve nenhum piloto condecorado com a Cruz de Bravura. Preferiu
condecorar com essa medalha apenas os mortos em combate. Antes
comunicou-nos sua decisdo. Concordamos com ele por unanimidade. Mas
agora, frio, acho que alguns de n6s mereceram essa condecoracdo. Dou como
exemplo o Menezes, Canario, Lima Mendes, Keller, Goulart, Torres, Joel,
Lara, Meirinha, Perdigdo, Pessoa Ramos e Lafayette ... H4 mais. Perdoem-me
os companheiros ndo citados, por deixar de inclui-los nesta relagdo. E que eu
lembro de feitos dos acima alinhados que considero como atos de bravura.
Fizeram aquele “algo mais” que me impressionou. Dos falecidos em combate,
nao ha davidas que todos fizeram jus a Cruz de Bravura.”

OS COMPANHEIROS

A esquerda, 2° Tenente — Aviador, hoje, Major Brigadeiro do Ar José Rebelo MEIRA
de Vasconcelos e, ao seu lado, como sempre, o
1° Tenente — Aviador na época da guerra, hoje, Major Brigadeiro do Ar RUI Barbosa
Moreira Lima.

Nos tempos pds-guerra, incansaveis divulgadores da historia do 1° GAvCa.
Juntos, escreveram os textos do livro “Os Herois dos Céus” — A Iconografia do 1°
Grupo de Aviacao de Caca na Campanha da Italia 1944-1945.

O Brigadeiro Rui é o autor do significativo livro “Senta a Paa”.
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Major — Aviador Major — Aviador
Oswaldo PAMPLONA Pinto Marcilio GIBSON Jacques
Oficial de Operacoes Lider do Esquadrao Terrestre

2° Tenente — Aviador da Reserva Convocada
Alberto Martins Torres
Cumpriu ao longo da Guerra na Italia, um total de 100 missdes.
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Da esquerda para a direita: Felino, Spinola, Lagares, Ten. Méd. Cylon Quintaes de
Souza, Bocchetti, Lima Mendes, Miranda Corréa, Ismar, Nero Moura, Eudo,
Ary Neves, Thomas Girdwood, Pessoa Ramos e eu”. (Meira)

Da esquerda para a direita: Meira, Pessoa Ramos, Spinola, Prates, Nero Moura,
Lagares, Danilo, Ary Neves, Lima Mendes, Ten. — Cel. Av. Taunnay e Bocchetti.
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Da esquerda para a direita: Morgado, Pessoa Ramos, Tormim e Keller.
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Pilotos que fizeram o trecho Managua — Albrook Field
Transportaram, voando, 19 P-47D para o Brasil
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Recepciao ao pessoal do 1° GAvCa no QG da USAF.

pir pa Y TeriA ie?

O dia da Vitoria.



Dia da Vitéria — um Esquadrao de Vencedores

- REGIMENTO |

PTG

¥ li:~| lfli:{‘? J

Na sala de operacgoes do 1° GAvCa, ja na Base Aérea de Santa Cruz, os veteranos:
Goulart, Assis, Joel Miranda, Pessoa Ramos, Lara, Perdigiio e Paulo Costa e outros
companheiros.
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“Foi a bordo do UST Colombie que ele nasceu. Fortunato inspirou-se na figura alegre
e irrequieta de Lima Mendes, ou “Limatiao”, como era conhecido desde os idos de
Realengo. Fixando-se em Lima Mendes, saiu a ave famosa, hoje historica nas Forcas
Armadas do Brasil. Abaixo, a interpretacao dada ao valente avestruz que nos
acompanhou nos P-47 na Italia, e voa hoje na carenagem dos aviées F-5 da Base
Aérea de Santa Cruz.

1 — A faixa dupla verde-amarelo que circunda o avestruz simboliza o Brasil;
2 — O avestruz retrata a velocidade e a maneabilidade do aviao de ca¢a (na época o
P-47), como também o estomago dos veteranos do 1° Grupo de Caca;
3 — O boné, representa o piloto da FAB;
4 — A armadura, a robustez do Thunderbolt e a protecio ao piloto;
5 - O fundo azul e as estrelas, o céu do Brasil com o Cruzeiro do Sul em destaque;
6 — A pistola insinua a poténcia de fogo do P-47 (8 metralhadoras.50, 2 bombas de 500
libras, 1 bomba de “napalm” ou gasolina gelatinosa e 6 foguetes 105Smm);
7 — A nuvem cimulo, 0 espaco aéreo;
8 — A bolota de fumaca negra e os estilhacos, a artilharia antiaérea inimiga;
9 — O fundo vermelho eterniza o sangue derramado pelos pilotos mortos e feridos em
combate;
10 — A exclamacio “Senta a Pua!” é o grito de guerra dos homens que fazem parte do
1° Grupo de Caga... os de ontem e os jovens de hoje”.
(Fonte: Livro “Senta a Pua”)
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O CRIADOR DO “SENTA A PUA”.

Capitao — Aviador Fortunato Camara de Oliveira.

“Nascido no dia 14 de Janeiro de 1916 na cidade do Rio de Janeiro (RJ), Fortunato
nio somente era um grande desenhista, mas também um lider comunicativo.
Conhecido entre nés como “Fortuna”, foi dado a ele o comando da Esquadrilha Azul
com a qual mostrou ser um excelente lider de esquadrilha, realizando na Italia 56
missoes.”

“CARNAVAL EM VENEZA”

(Hino oficial da Aviacio de Caca da Forca Aérea Brasileira)
Musica: Benedito Lacerda e Herivelto Martins
Letra: Cap. Pessoa Ramos, Ten. Rocha, Ten. Perdigao e Ten. Rui

Passei o Carnaval em Veneza
Levando umas “bombinhas” daqui.
Caprichei bem o meu mergulho,
Foi do barulho, o alvo eu atingi
A turma de 14 atirava
Atirava sem cessar
E o pobre Jambock pulava
Pulava e gritava sem desanimar
Assim:

Flak, Flak, este ¢ de quarenta
Flak, Flak, tem ponto cinqlienta
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(Refrdo com BIS...)

Um Bug aqui, um Bug 14,

Um Bug aqui, um Bug 14,

Senta a Plla minha gente
Que ainda temos que atacar

.Obs: A letra nasceu espontaneamente a beira do bar do Albergo Nettuno, em Pisa,
apés uma missdo de bombardeio em Veneza, durante o carnaval de 1945. Tomaram
parte no v6o da Esquadrilha Azul: Horacio, Lima Mendes, Rui e Torres.

“Bombinhas”- Duas bombas de 500 Ib por aviao

A turma de 14 atirava - Os alemaes

Jambock - Nome de cddigo do 1°GAvCaga, na Italia, permanecendo até hoje
aqui no Brasil.

Flak — Antiaérea alema — Flugzeug Abwehr Kanonen (Canhiao de defesa
contra avides).

Bug — Nome de codigo adotado por toda a Forca Aérea Aliada, durante a 2°
Grande Guerra, para indicar qualquer avido no ar ndo identificado. (Apos a
identificacdo, se fosse inimigo, era chamado de BANDIT).

Senta a Pua! — Grito de Guerra do 1° GAv de Caca

"Competéncia ndo se compra.
Ela é haurida através de muito trabalho,

esforgo e dedicagdo”.
(Angela Dayse)
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BIBLIOGRAFIA SUGERIDA & CONSULTADA

- Leia o livro “Senta a Pua” escrito pelo Maj. Brig. do Ar Rui Moreira Lima.

- Leia e veja o maior acervo de fotos do 1° Grupo de Aviacdo de Cacga na
Campanha da Italia — 1944/1945 — “Os Herdis dos Céus”: Maj. Brig. do Ar
José Rebelo Meira de Vasconcelos ¢ Rui Barbosa Moreira Lima — Editor
Carlos Lorch — Action Editora.

- Assine a Revista Asas — C&R Editorial.

- Assista o filme “Senta a Pua”.
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CONSULTE OS SITES

-  www.sentapua.com.br

- www.montecastelo.com.br

- WWwWw.lis.com.br

- www.vasquez.digiweb.com.br
-  www.aviacaobrasil.com.br

-  www.miniaturabrasil.com.br

- www.bibliex.eb.br

- www.militar.com.br

- www.fab.mil.br/

-  www.fumacaja.com.br

-  WWWw.1vao.org.br

- www.deltaweb.co.uk/eagles/bluechome.htm
-  www.abra-pc.com.br
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